| |DACHBOXEM IM PRAXISTEST

DTHAMIE und grofio Krifte
wirken bel Slalom:, Hroms-
und Ritteltest aufl die
boeladonen Dachboxon ain

Gefahrgut-Transport

Fir den Trans-
port sperrigen
Gepicks werden
Dachboxen
zunehmend
beliebter.

RIS auf der
Strafie und im
Labor. Sind
Dachboxen gar
gefihrlich?
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A By Moaibermaum bpe-
teny fuir unhamdliches
Gepick meist  zu
wenlg Flhrz, Als pufe Altema-
tve gelten Dachboxen. S las-
sen sich mit wenigen Handanitfen
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auf dem Fahre SUE monierdn i
schalfen bos wu 5040 Liter Fusits.
lichen Stauraum. Der Inhalt der
Boxen mt obendrem vor Dheb-
stahl pecchitze. Wir haben zehn
verschiedens Modelle 1m0 Prens-
bereich awischen 249 und 660

Pt F Batrafg, Mesimeges S5 Bos gelassm 10 |ppen

a .‘;‘ r;..;_pl - =

Eurd musgewldhlt und i anem
umfangreichen  Praxittest aul
Herz und Nicren geprilt
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| DACHEOXEN IM PRAXISTEST

Belastungen beil Shlomfahet und
den Riontefiest aufl Schatier- und
Schlaglochpisten verkraften.
Doch unser erster Prifpunkt galt
der Befestigung der Box autf dem
Dach. Prinzipiell liegt der grélie
Schwachpunkt bei Dachaulbau-
ten jeglicher Art in der Klemme
verbindung am Dach. Da unsere
Aufmerksambeit micht den Trii-
gersvstemen, sondern den Boxen
selbat galt, befestigten war alle
Probanden auf der robusten
Reling eines Ford Mondeo Tur-
nier. Als stzbil und schnell mon-
tierbar erwies sich dabei dic
FuBbefiestigung von Thule.

Fir eins feste Verbindung von
Quertrigem und Dachbox somgen

meist komventionelle  Klemmbe-
gel mut Flogel- oder Rindel-
schrauben, Doch die Handha-
bung dicses Systems lisst sich
cigentlich nur zu zweit bewerk-
stelligen, Als nervenraubend und
fummelig entpuppte sich die
Konstruktion am Hifly Reofbag.
Hier milssen acht einzelne Stch-
Bolsen von unten in den Boxen-
boden pefingert und dann von
ohen verschraubt werden, Dhese
Bastler-Ldsung ennnert an fkea-
Mobel: Vor der Benutzung st
Verzweillung angesagt ...

D¢ Schnellverschliisse von Thule,
Atcra und Mont Blanc dagegen
erleichtern dic Montage enorm
Thule- und Votex-Boxen bizten

Ein Bligel umklammert den
Dachtriger, der im Innern
der Box festgeschraubt wird.
+ Einfache, sollde Losung,
dic keiner Erklarung bedard
Gleichzeitlg wird der

Spanngurt sicher befestigt
= Es geht nicht ohne Ver-
renkangen

= Ungenave Anrugskraft

Auch nach 24 Stunden bel r.n.lnui 20 Grad Celslus missen E-:hlmitﬂ: Schlésser und Dichtungen
elnwandfrei halten. Bel der Schlagprifung mit elner Stahlkoge] darf der Kunststoff nicht bersten

Die Ht.[ge.huh.'lten Duhhm:tn I-‘Illl'I-tﬂ aus 50 Etull.mtttr Enhc
mit der empiindlichen Vorderkante auf den Stelnboden
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O Visuelle Beurtellung der
Dachboxen.
7 Verstindlichkelt der
Bedienungsanleliungen.
= Ermittlung der Elgenmasse
auf einer Prizislonswaage,
Dach- und Ladungsbeles-
tigung sowiec die Verschllef-
technik beurtellon wir aufl
ihre Praxistauglichkelt.
Belm Slalem mit Tempo
80 werden Schwerpunktlags
und Haltbarkelt ermittelt,
7 Dde Vollbremsung aus
Tempo 100 km/h gibt Auf-
schluss dber die Festigkelt.
Auf elner fiinf Kilometer
langen Schlagloch: und
Bodenwellenplste stellen wir
die Dauverhaltbarkelt der
Dachboxen und entstehende
Schwingungen featl.
Labaruntersuchungen
in der Regen- und Kaltekam-
mer erginren den Pracisteat.

El.n ]-In:lu:n um,p:rcl.t't den
Dachtriger und wird per Ene-
bel in der Box befestige.
+ Funktioniert schnell umd
problemlos
Dlech wirkt versteifend

= Passt nicht auf jedes Tri-
perprofil

= Kratzer aufl dem Dach

sind nicht ausgeschlassen



Dier Schnellspanner sieht
den Biigel mit Hebelkraft
beim Schilefien [est.
Das System ist einfach in
der Handhabung
Einmann-Bedienung
= Alle Telle hestehen aus
Runatatolf
= Am Sehnellspanner ist
auch der Turmrgurt befestigt
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spannt den von unien cinge-

fithrten Sechskantbilgel.
Liisst sich elnfach und
schnell befestigen
Eine Abdeckung schiitzt
dic Skiausriistung
= Viel Handkraft métig
= Dps Biigeleinfideln fat
mithsam

dariiber hinaus eine pfiffige Off-
nungstechnik, die einen begue-
men Augang zu den Befiesti-
gungspunkien ermagelicht: Der
Boxen-Deckel lsst sich wahhwei-
se nach rechis oder hinks GiTnen.
Wiihrend Votex die Offnungs-
richmung tber emen langen He-
bel und einen Seilzug freigib,
ibernehmen  an Thule-Boxen
schlichie  Hebelscharmiere und
zwel Schlisser die gleiche Auf-
gabe: MNur wenn cine Seite per
Schliizzel verriepelt ist, asst sich
die andere Sete Sffnen,

Sohde Schlisser sichern an allen
getesteten Boxen das Urlaubs-
gemick. Beim Atera Exklusiv 430
sogar zu gut: Durch die Brems-

Belm'Slalom mit woll beladener Dachbox
entstebeén hohe Querbeschleunignngen.
Sowohl die Box als auch ihre Ladung darf
sich nicht sclbststindig machen

priifung hatte sich das SchlicBge-
stinge verklemmt und lieB sich
muer mit List und Thcke wieder
[Gzen, Punktabrug gibt @& auch
fir den Hifly Roofbag, hier fehlit
eime Schmutzfalle, die das Fin-
dringen von Wasser und Sand
verhindert. Aber auch die Thule-
Schldsser zind nicht ganz wasser-
dicht. In der Kiéltekammer bei
minus 20 Grad Celsius fror an
zwel unterschiedlichen Boxen je
ein Schloss ein, Wie gut, dass
man diese Boxen von swer Salen
aws Offnen kann.

Die von uns gepriften Dach-
koffer bestchen aus den uniter-
schiedlichsten Materiglien. Die
meisten Hersteller verwenden
den preiswerien ABS-Kunststoff,
Er ist put formbar, robust und
federleicht. allerdings nicht be-
sonders verwindungsfest. Thule
verstirkt deshalb die lingeren
Boxen X1 und North Cape mit
einem  zusitzlichen Stahlprofil-
rahimien 1m Boden.

Atera fertigt ‘seine 2,28 Meter
lange Box Exklusiv 480 aus
besonders diinnwandigem ABS-
Funztzroff mm Karbon-Look,
Dadurch ist sie nett anzusehen
und gehdn zu den Leichigewich-
ten unter den Lastenirigern. Aber
sie leistet sich auch deutliche
Schwichen: Beim Edtteltest zuf
einer mit Bodenwellen und
Schlagléchern iibersiiten Pisic
schwangen Bugspitze, Heck und

Bodenplate bis zu 20 Mallimeter =
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HARALD OLRERTZ,

SACHVERSTANDIGER é
TUV|

Erfreulicher-
weise haben
aich dis Dachbos
xen in den letz-
ten Jahren in
vielen Punkicn
verbessert, Hiltefestigheit
und Feuchtigkeitsprifungen
werden von den Herstellern
jetzt ebenso ermst genom-
men wie sicherheitsrele-
vante Punkie. Doch genauso
wichtlg Ist. dass Benutzer
von Boxen die Dachlasten
nicht ihersohreiten und sich
auf das verfinderte Fahrrer-
halten — durch Schwerpunkt-
verlagerung, Seltenwindemp-
findlichkeit sowde Kurven-
und Beemaverhaltén - ein-
atellen. Dher feste Sitz sollte

regelmiiflig gepriift werden.
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auf und ab. Dic Votex-Box aus
dickwandigem Matenal, die
Hifly aus Pur-Schaum und der
Pacwol-Container aus Glaslater-
verstirktem Kunststoff absolvier-
ten die gleiche Prifung dagegen
fast schwingunesiren.

Positiv: Risse oder bletbende Ver-
formungen wies auch nach finf
Kilometer Rinelstrecke: keiner
der Kandiclaten auf.

Beim anschlicBenden  Bereg-
nungstest - bewiesen alle Dach-
boxen emne gute Passung von
Bodenwanne und Deckel. Der
schwenkbare Beregnungsbogen
presst seine Wasserstrahlen  mut

fitnl Litern pro Minute gegen die
Offnungskante der Boxen. Das
konnte den Kunststoffpassungen
michts anhaben - ¢in Wasser-
cinbruch blich aus. Lediglich
Mont Blane und Atera lieBen
cimen  Sprihnebel durch  die
Licher der Bodenbefestigung.
Der Grund: Dhe mitgeheferten
Dichtungsgummis bezichungs-
weise  Klebestopfen waren zu
knapp bemessen,

Da Skiboxen gerade im Winter
gefordert sind simulierten wir in
ciner Klimakammer sibirische
Kilte. Nach 24 Swunden bei
minus 20 Grad Celsins mussten

diec Dachboxen den Aufprall
cincs cin Kilo schweren Eisenge-
wichts aus emnem Meter Hbe er-
tragen. Das Ergpebmis war durch-

o Mix
Schnell-
SPATETT,
wie hler an
der Thule-
box X1, hat
man leleh-
tes Splel

weg gut: An keinem der Proban-
den hinterlieB dieser Versuch
cinen Einschlaz oder ¢cine Beule,
Beim  anschlicBenden . Falltess
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simulierten wir ein Missgeschick
mn der Garage und lieben die tief-
gekihlie Box aul etnen Steinful-
boden gleiten, Fallhbhe: 30 Zenti-
meter, Zu Bruch ging lediglich
i Versehluszshaken bet einem
Beschlagteil am Hifly Roofbag.

Ebenfalls praxisnah gestalteten
wir unsere Fahrdynamik-Tests.
Voll bepackt mn der jeweils
suliissigen Boxen-Nutzlast ab-
solvierten wir jene Situationen.
vor  denen jedemy  Autofalirer
graut: Hinter einer Autobahn kur-
ve taecht plitzlich ein Stauende
auf. Aus Tempo 100 km'h stiegen
wir in dic Eisen. Beim Kames

18 18
25 25
20 18
28 25

Pyt 20
20 &0
15 12
X0 20
T 152
50 B0
1 12
50 £0
25 5
152 137
b1 5] Fa34
1 3
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it finf Litern pro Minute prasseln feine Wasserstrahlen auf die Dachbox ein. Nur eine exake
passende Dichtung mit ausreichender Uberlappung ist dicsem Test gewncheen

Grizzly XL konnten die mitgelic-
ferten Billig-Gurte dic Box sanm
Inhalt nicht halten, dic Ladung
verrutschite — unsere Bremaprobe
endete zwar ghmpilich, doch
dafiir gab ¢s Punktabzug. Beim
Thule X1 kam sogar die ganze
Box ins Rutschen und verlagere
sich um mehrere Zentimeter nach
vorn — sowent ¢5 der Klemmbigel
zulick, Beim Slalom-Test 16s1e
sich diese Box cbenfalls und
verrutschie senlich. Der Grund:
Dic Zumrgunte, die die Ladung
sichern, sind an den Schnellspan-
nem befestigt. Bei unseren pro-
vozicrien Lastwechseln zerrten
dic Riemen direkt an den Schnel |-
spannern und leckertien sie.

Ewne Zuladung von 75 Kilogramm
ist fiir dicse Konstruktion offen-
bar zu viel. denn die mit den glei-
chen Schnellspannem befestigte
Thule Box Evolution 100 blich
sowohl beim Bremsen als auch
beim  Slalom vollig unbeecin-

= i e O S D
WHITEE nach Anleltung: Mangelt 5 an cine
guten Beschreibung, hagelt es Punkinbzug

druckt. Hier betrug die Zuladung
aber nur 30 Kilogramm. Auch die
baugleichen Spanner an  der
Thule North Cape steckte die
Belastungen schadlos weg, Zwar
wirkten auch hier 75 Kilo Zula-
dung, aber eben nicht direkt auf
die Spanner. Denn dicse Box stat-
tet Thule mit zusitzlichen Alu-
Stegen aus, die als Skihalter
gedacht sind. Diese songen aber
auch fiir eine bessere Krafivertei-
lung in der Box,

Wer aul Reszen in den Winterur-
Inub lange Strecken zunicklcgen
muss, michte Musik horen oder
sich it Mutreasenden unterhal-
ten. Erpo: Stbrende Gerdusche
von der Dachbox sind uner-
wiinscht. Deshalb @berpriifien
wir mit etner Phonmessung die
Geriiuschkuhsse 1m Auwto bei
Tempo 100 wnd Autobahnricht-
geschwindigkeit 130 kmh. Aus
dem Mittel der Ergebnisse ergab
sich  unsere  Punktbewertung.

EIULTEND simuleren wir mit Ballastalicken
mit je zehn Kilogramm Elgenpgewicht

Erfreulich: Keme Box fiel wirk-
lich unangenchm auf. Auch die
lauteren Modelle erzeugten we.
der nervende Brumm- noch
Pleaftone, Und schacller als 130
kmhb sollie man mut Aulhauten
auf dem Dach ohnehin nicht fah-
ren = der Swchethen suliehe;

BIFL-INE. HOLEER IPPEN
Generell giit: Elne
fusatzlast awl
dem Dach hebt
den Schwerpunkt,
vorlingert den
Bremsweg und
verdindert somit
das gewohnte Fahrverhalten
eines Autos. Daraul sollte
man selne Fahrwelss elnstel-
len, Doch unsere harten
Dynamiktests zeigen, dass
alle Boxen cinen guten
Cualititsstandord erfiillen,
Echte Ausrelfier gibt es niche.
Sogar die prelswerteren
Eoxen schnelden gut ab.
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